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GEN 1.7 DIFERENCIAS RESPECTO DE LAS NORMAS, METODOS RECOMENDADOS Y

1 ANEXO 1

PROCEDIMIENTOS DE LA OACI.
LICENCIAS AL PERSONAL (Undécima edicion Julio de 2011)
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Método de convalidacion de licencias.

En México, no se convalidan las licencias comerciales a extranjeros, solo se convalidan
licencias privadas.

Validez de las licencias.

1.2.5.2.2,1.25.2.31.25.25 De acuerdo al Reglamento del servicio de medicina
preventiva en el transporte; Requisitos Médicos articulo noveno.

La evaluacion médica expedida tendra validez a partir de la fecha del reconocimiento
médico por un periodo que no exceda de:

Para pilotos comerciales de ala fija y ala rotativa, TPl y controladores de transito aéreo
tendran vigencia de 1 afio para los menores de 40 afios y de seis meses a partir de los
40 afios cumplidos.

Para piloto privado de aeronave de ala fija o ala rotativa, piloto agricola de aeronave de
ala fija o ala rotativa, piloto de aerostato privado o comercial de vuelo libre o dirigido,
piloto de aeronaves ultraligeras privado o comercial, piloto de planeador, personal de
tierra (excepto controladores); tendran una vigencia de 1 afio los menores de 50 afios
de edad y cada seis meses a partir de los 50 afios cumplidos.

El personal de Sobrecargo tendrd una vigencia de 1 afio independientemente de la
edad.

Generales relativas a las licencias y habilitaciones para pilotos.

De acuerdo al Reglamento de Licencias del Personal Técnico aerondutico Articulo 42.-
La revalidacién de las licencias de piloto de TPI sera de veinticuatro meses hasta los
cuarenta afios de edad, a partir de la cual sera de doce meses, hasta los sesenta y
cinco afios de edad. Al cumplir esta edad, la licencia de piloto de TPI, le sera revocada
a su titular en forma definitiva, por la Autoridad Aeronautica, canjeandose ésta por una
licencia de piloto comercial, con los certificados de capacidad que sean demostrados y
previa la comprobacion de la aptitud psicofisica correspondiente. En ningun caso, el
titular de una licencia de piloto comercial que tenga sesenta y cinco afios o mas, podra
actuar como piloto al mando en vuelos internacionales, ni operar como piloto al mando,
aeronaves con un peso maximo de despegue superior a 5,700 kilogramos.

Licencia de piloto privado.

De acuerdo al Reglamento de Licencias del Personal Técnico aeronautico Articulo 68.-
Para obtener la licencia de piloto privado de aerostato (dirigible) de vuelo dirigido, el
interesado debera acreditar ante la Autoridad Aeronautica, ademas de los requisitos
previstos en el articulo 38, tener registradas y certificadas en su bitacora de vuelo por la
Autoridad Aeronautica, un minimo de cincuenta horas de instruccién de vuelo como
piloto privado de aerostato (dirigible).

Licencia de piloto con tripulacién multiple correspondiente a la categoria del avién.

El Estado no cuenta con este tipo de licencia.

Licencia de piloto de transporte de linea aérea.

El Estado no cuenta con este tipo de licencia.

Licencia de piloto de planeador.

En Meéxico la mayoria de edad es a los 18 afios.

Licencia de piloto de globo libre.

2.10.1.1 En Meéxico la mayoria de edad es a los 18 afios.
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CAPITULO 3

3.1 Reglas generales relativas a las licencias de navegante y de mecanico de a bordo
En México no se expiden este tipo de licencias.

CAPITULO 4

4.1.1,4.4 En México es obligatorio que las Sobrecargos cuenten con Licencia, de acuerdo al
Reglamento de Licencias para el Personal Técnico Aeronautico, Articulo 80.- Para
obtener la licencia de sobrecargo, el interesado debera acreditar ante la Autoridad
Aeronautica, ademas de los requisitos establecidos en el articulo 38, ser mayor de
dieciocho afios de edad. Articulo 81.- La licencia de sobrecargo confiere a su titular la
atribucién para auxiliar al comandante o al piloto al mando de la aeronave en el
cumplimiento de las disposiciones en materia de seguridad y emergencia en la cabina
de pasajeros, ejerciendo las labores especificas que le asigna el concesionario o
permisionario en el manual del sobrecargo.

4.6 Licencia de encargado de operaciones de vuelo/despachador de vuelo.

4.6.1.1 La edad minima establecida por el Estado para obtener la Licencia de Oficial de
Operaciones es de 18 afios. Reglamento de Licencias, Articulo 88.- Para obtener la
licencia de oficial de operacién de aeronaves, el interesado debera acreditar ante la
Autoridad Aeronautica, ademés de los requisitos establecidos en las fracciones | a VI
del articulo 38, lo siguiente:

I Ser mayor de dieciocho afios de edad;

Il. Contar con el certificado de capacidad de radiotelefonista aeronautico
restringido, y

Il. Haber concluido satisfactoriamente un curso de instruccién reconocido con una
duracién minima de doce meses, en el que doscientas cuarenta horas,
cumplidas en un maximo de tres meses, deberan ser de practicas en una
oficina de despacho autorizada, bajo la supervisién de un titular de la licencia
de oficial de operaciones de aeronaves vigente, debiendo presentar el
certificado por el que el interesado acredite que tiene los conocimientos
exigidos al titular de una licencia de oficial de operaciones de aeronaves,
expedido dentro de los dos meses anteriores a la fecha de la solicitud

4.7 Licencia de operador de estacion aerondautica.
En México no se expiden este tipo de licencias.
2 ANEXO 2 REGLAMENTO DEL AIRE (Decima edicién Julio de 2005)
CAPITULO 1

Oficina del Servicio de Informacién de Vuelo (OSIV):

Oficina designada para elaborar los informes meteorolégicos, proporcionar el asesoramiento para la
elaboracién de planes de vuelo (en lo relativo a la informacion meteoroldgica y operacional disponible
en los aer6dromos de origen, destino y alterno, las condiciones prevalecientes en la ruta, para su
correcto llenado del plan de vuelo), coordinar los planes de vuelo con el ATC antes de la salida de la
aeronave; naotificar situaciones de emergencia; atender las comunicaciones Radiotelefénicas de los
pilotos en donde esté disponible; mantener la vigilancia del vuelo desde su inicio hasta su terminacion;
asesorar a los pilotos para el cierre del plan de vuelo; proporcionar cualquier informacién requerida
posterior a su aterrizaje.

CAPITULO 3
3.1 Proteccion de personas y propiedad.

3.1.7 A menos de que se cuente con autorizacion de la Autoridad Aeronautica, para efectuar
vuelos acrobaticos, el piloto es el Unico ocupante de la aeronave a excepcion de los
vuelos de Adiestramiento de doble mando, donde debe ser acompafiado por un
instructor autorizado, y en ningln caso se debe efectuar:

a) sobre ciudades, pueblos o lugares habitados o sobre reuniones de personas al aire libre;
b) en cualquier aerovia o ruta, espacio aéreo de un aerodromo/aeropuerto controlado;

c) a una altura inferior a 150 mts (500 ft) sobre la superficie terrestre u agua;

d) cuando existan condiciones meteoroldgicas por instrumentos;

e) cualquier otra que dicte la Autoridad Aeronautica.
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3.3 Planes de vuelo

3.3.1.4 Se presenta un plan de vuelo para un vuelo IFR o VFR controlado, por lo menos 30
minutos antes de la salida, o, si se presenta durante el vuelo, por lo menos 10 minutos
antes de la hora en que se calcule que la aeronave debe llegar al punto previsto de
entrada en un area de control 0 en un area con servicio de asesoramiento.

3.9 Minimas VMC de visibilidad y distancia de las nubes

Excepto cuando se tenga permiso de la autoridad aeronautica, todas las aeronaves en vuelo
VFR deben observar los valores de techo y visibilidad igual o superior a los sefialados para
operar en Condiciones Meteorolégicas Visuales (VMC), como se indica en la tabla 1.

CAPITULO 4
Reglas de Vuelo Visual

4.7 Los vuelos VFR en vuelo horizontal de crucero cuando operen por encima de 600 M (2000 FT)
con respecto al terreno o al agua, se deben efectuar a un nivel de vuelo apropiado a la derrota,
como se especifica en la tabla de niveles de crucero que figura en el Apéndice “C” Normativo.

3 ANEXO 3 SERVICIO METEOROLOGICO PARA LA NAVEGACION AEREA INTERNACIONAL
(Decimoctava edicion Julio 2013)

CAPITULO 4
4.6 Observacion y notificacion de elementos meteoroldgicos

4.6.2.1 La visibilidad, segun lo definido se medird u observara, y se notificara en millas
terrestres
4.6.7 Los valores de QNH se calcularan y se notificaran en centésimos de pulgadas de
mercurio.
CAPITULO 11

11.4  Utilizacion del servicio de enlace de datos aeronauticos — Contenido del D-VOLMET
Solo se difunden informes meteoroldégicos METAR y SPECI

11.5 Utilizaciéon del servicio de radiodifusién aeronautica — Contenido de las radiodifusiones
VOLMET

11.6.1 Solo se difunden informes meteorolégicos METAR y SPECI.
11.6.2 Solo se difunden informes meteorolégicos METAR y SPECI.
4 ANEXO 4 CARTAS AERNONAUTICAS (Undécima edicién 2009)
CAPITULO 2. Especificaciones generales

2.1.8 Por cuestion operacional México no utiliza el tamafio de hojas recomendado
por la OACI, Utiliza un tamafio de las hojas de 216 x 139 mm.

CAPITULO 16 Carta Aeronautica Mundial — OACI 1:1 000 000
16.6 Identificacion

El indice de las cartas esc. 1:1 000000 es Mexicali, Cd Juarez, Hermosillo, Chihuahua, Nuevo
Laredo, Culiacan, Monterrey, Guadalajara, México, Mérida, Acapulco y Tuxtla Gutiérrez.

CAPITULO 17 Carta Aeronautica — OACI 1:500 000

México no produce esta carta, debido a que se da cumplimiento con la produccion de la
Carta Aeronautica Mundial escala 1:1000 000.

CAPITULO 18. Carta de Navegacion Aérea — OACI, Escala pequefia.

México no produce esta carta, debido a que se da cumplimiento con la produccion de la
Carta Aeron4utica Mundial escala 1:1000 000.

CAPITULO 19. Carta de Posicién — OACI

México no produce esta carta, debido a que se da cumplimiento con la publicacion de
la Carta de ruta.
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5 ANEXO 8 AERONAVEGABILIDAD (Undécima edicion Julio de 2010):

México no emite Certificados de Tipo. México acepta la certificacion de tipo de la FAA 'y
las JAA, contenida en los cédigos de aeronavegabilidad de las normas FAR y JAR
respectivamente. Por lo tanto las diferencias notificadas por los Estados Unidos de
América y cualquier pais miembro de las JAA, son reconocidas por México como

propias.

México ha seleccionado un cédigo de aeronavegabilidad establecido por otro Estado

contratante.

En México no se convalida el certificado de aeronavegabilidad.

PARTE | DEFINICIONES

Aeronave

Condicion de aeronavegabilidad

Peso de calculo para el aterrizaje

Peso de calculo para el despegue

Peso de célculo para el rodaje

Motor

Helicoptero

Mantenimiento

Altitud presion

Reparacioén

Certificado de tipo

Cualquier vehiculo capaz de transitar con autonomia en el espacio
aéreo con personas, carga o correo

Condicién en la que una aeronave, sus componentes y/o accesorios
cumplen con las especificaciones de disefio del certificado de tipo,
suplementos y otras aprobaciones de modificaciones menores y que
operan de una manera segura para cumplir con el propésito para el
cual fueron disefiados

Peso méximo de la aeronave que, para fines de calculo estructural,
se supone que se prevera para aterrizar

Peso maximo con el que una aeronave puede iniciar la carrera de
despegue especificado en el manual de vuelo de la aeronave

Peso maximo de la aeronave para la cual se calcula la estructura
con la carga susceptible de producirse durante la utilizacion de la
aeronave en el suelo antes de iniciar el despegue

Maquina de combustién interna que transforma la energia calorifica
del combustible en energia mecénica, la cual es aprovechada para
generar el empuje o traccién necesaria para que la aeronave se
desplace

Aeronave mas pesada que el aire que se mantiene en vuelo por la
reaccion del aire sobre uno o mas rotores, propulsado por motor,
que giran alrededor de ejes verticales, o casi verticales

Cualquier acciébn o combinacién de acciones de inspeccion,
reparacion, alteracion o correccién de fallas o dafios de una
aeronave, componente 0 accesorio

La presién atmosférica expresada en términos de altitud que
corresponde a la presién en la atmésfera estandar

Accién de mantenimiento de una aeronave, componente 0 accesorio
a fin de restablecer su condicion de operacion normal

Documento otorgado por la Autoridad Aeronautica certificadora de
una aeronave, parte, componente, equipo o producto utilizado en
aviacion, de fabricacion especifica 0 modelo basico, que incluye el
tipo de disefio o elaboracion, los limites de operacion o manejo, los
datos de sus caracteristicas y cualquier otra condicién o limitacién

6 ANEXO 11 SERVICIOS DE TRANSITO AEREO (Decimotercera edicion Julio de 2001):

CAPITULO 2

2.5 Designacion de las partes de espacio aéreo y aerédromos controlados donde se facilitaran

servicios de transito aéreo

2.5.2.2.1.1 Aquellas partes de espacio aéreo controlado, en las que se determine que también
se suministrara servicio de control de transito aéreo a los vuelos VFR, se

designaran como espacio aéreo de Clases B o C.
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a)

b)

c)

d)

e)

9)

2.6

CLASE A.-

CLASE B.-

CLASE C.-

CLASE D.-

CLASE E.-

CLASE F.-

CLASE G.-

Clasificacion del espacio aéreo.

2.6.1 Para los efectos del suministro de los Servicios de Transito Aéreo y el establecimiento
de reglas y requisitos de operacidn, en el espacio aéreo bajo la jurisdicciéon de México,
este se clasifica con algunas de las letras que a continuacion se describen:

Solo se permiten vuelos IFR. Todos los vuelos IFR estan sujetos al Servicio de Control de Transito Aéreo
(ATC). Se suministra separacién al vuelo IFR del IFR

Se permiten vuelos IFR y VFR. Todos los vuelos IFR y VFR estan sujetos al Servicio de Control de Transito
Aéreo (ATC). Se suministra separacion al vuelo IFR del IFR, al IFR del VFR y al VFR del VFR. Esta clase
de espacio aéreo se establece cuando se disponga de servicio radar

Se permiten vuelos IFR y VFR. Todos los vuelos IFR y VFR estan sujetos al Servicio de Control de Transito
Aéreo (ATC). Se suministra separacion al vuelo IFR del IFR, y al IFR del VFR. Se proporciona informacion
de transito aéreo o asesoramiento anticolision a solicitud del piloto para los vuelos VFR de otros VFR. Esta
clase de espacio aéreo se establece cuando se disponga de servicio radar

Se permiten vuelos IFR y VFR. Los vuelos IFR estan sujetos al Servicio de Control de Transito Aéreo
(ATC). Se suministra separacién reglamentaria al vuelo IFR del IFR dentro de las areas terminales y zonas
de control, excluyendo las zonas de transito de aeropuerto. Se proporciona separacion de control de
aerédromo a los vuelos IFR del VFR y VFR del VFR en el circuito de transito y dentro de los aeropuertos
controlados. Se proporciona informacion de transito a los vuelos IFR de VFR y VFR de VFR, en la medida
de lo posible, en areas de control terminal y zonas de control; y al VFR del VFR en las zonas de transito de
aerddromo, y dentro de 10 millas de radio de las areas de control terminal y zonas de control. Se
proporciona asesoramiento anticolision a solicitud del piloto, al vuelo IFR del VFR y VFR del IFR en &reas y
zonas con servicio radar, por parte de la unidad de control de transito aéreo radar

Se permiten vuelos IFR y VFR. Los vuelos IFR estén sujetos al ATC. Se suministra separacioén al vuelo IFR
del IFR. Se proporciona informacion de transito al vuelo IFR del VFR; y al VFR del IFR en la medida de lo
posible, siempre y cuando el VFR establezca comunicacion con el ATC. La Clase E no se utilizara para
zonas de control

Se permiten vuelos IFR y VFR. Los vuelos IFR reciben el servicio de asesoramiento de transito aéreo
respecto a otros vuelos IFR, mediante informacion y sugerencias que permitan al piloto mantener su
separacion. Se proporciona el servicio de informacién de vuelo a las aeronaves IFR y VFR a solicitud del
piloto

Se permiten vuelos IFR y VFR. Se proporciona servicio de informacion de vuelo a las aeronaves IFR y VFR
a solicitud del piloto. Se suministra servicio de informacion de vuelo a los vuelos IFR y VFR que operen en
aeropuertos civiles con servicio de informacion de vuelo de aerédromo

CAPITULO 3. Servicio de Control de Transito Aéreo

3.1

Aplicacién

3.1.1 Se suministrara servicio de control de transito aéreo:
a) Atodos los vuelos IFR en el espacio aéreo clase A, B, C, DY E;
b) A todos los vuelos VFR en el espacio aéreo clase By C;

c) Atodos los vuelos especiales VFR dentro de espacios aéreos clase B, C y D;
d) A todo el transito de aerédromo en los aerédromos controlados

ANEXO 15 SERVICIOS DE INFORMACION AERONAUTICA (Duodécima edicién Julio 2004)

CAPITULO 5 NOTAM

51 Iniciacion
5.1.1.4 En México el establecimiento y activacién de areas prohibidas, restringidas o
peligrosas se hace hasta con 24 horas de antelacion
5.2 Especificaciones generales

5.2.3 En México no se elabora SNOWTAM

CAPITULO 7 Circulares de Informacion Aeronautica (AIC)

7.1

Iniciaciéon

7.1.1.2 En México no se elabora SNOWTAM

ANEXO 18 TRANSPORTE SIN RIESGOS DE MERCANCIAS PELIGROSAS POR VIA AEREA
(Cuarta edicion Julio de 2011)

CAPITULO 1 Definiciones

Explotador: En el &mbito internacional se refiere a toda persona, organismo o empresa que se dedica,
o pretende dedicarse, a la explotacion de aeronaves. A nivel nacional se refiere a los concesionarios o
permisionarios de transporte aéreo, que se dedican o pretenden dedicarse a la explotacion de
aeronaves.
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Miembro de la tripulacién de vuelo: Miembro de la tripulacién, titular de la correspondiente licencia, a
quien se asignan obligaciones esenciales para la operacion de una aeronave durante el tiempo de
vuelo.

Piloto al mando: Miembro de la tripulacion de vuelo, maxima autoridad a bordo de la aeronave quien
es responsable de la operacion y direccion de la misma, asi como de mantener el orden y la seguridad
de dicha aeronave, demas tripulantes, pasajeros, equipaje, carga y correo

CAPITULO 2 Campo de aplicacion

25 Notificacién de discrepancias respecto a las Instrucciones Técnicas
2.2.2,2.5.2 En México esta es una obligacién y no una recomendacion.

CAPITULO 6 Etiquetas y marcas

6.3 México es mas restrictivo.

CAPITULO 7 Obligaciones del expedidor

7.3 México es mas restrictivo.

CAPITULO 11 Cumplimiento

11.4  Mercancias peligrosas enviadas por correo

En México se considera como una obligacion del concesionario o permisionario de transporte
aéreo
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